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ISERE LA BASE HELICOPTERE DU VERSOUD S'APPRETE A FETER SON ANNIVERSAIRE
Securite civile:
60 ans de secours

'I-.a' basa aanenna de Brenuhle Le '.'ersuud a aujuurd’hul six décennies d‘eﬁétenue et nméhh:e un nhai‘mn essenhel dans Ie

systéme de secours et de sécurité du département. Elle a été, en 1957, la premiére base de la Sécurité civile créée en Franc
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| SOCIETE | Il y a soixante ans était créée la base de Grenoble-Eybens, transférée
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[ goconde partie des années 2 D00 par I'EC 145 apriss 40 ans de service, cet hélicoptére a sauvé des milliers de vies en Isre. fuw duwi S e
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base aérienne de
Le Versoud a
‘aujourd’hui six décennies
existence et constitue un
chainon essentiel dans le
de secours et de
urité du
Elle a &té, en 1957, la
base de la

rité civile créée en -
France.

i

oixante années de se-
Scou:s héliporté, de dra-

mes et de grands bon-
heurs: c'est ce que s'appréle
i commémorer la base de la
Sécurité civile de Grenoble-
Le Versoud aux cotés de tous
ses partenaires, lors du week-
end des 3 et 4 juin. De T'anti-
que Bell 47 et son échelle de
rorde a l'ultramoderne EC
145 et son treuil de 90 métres,
des balbutiements de l'éva-
cuation par hélicoptére en
moyenne montagne jus-
qu'aux reuillages de nuit ac-
tuels en haute altitude, que de
chemin parcouru (et d'heures
de vol) en seulement quel-
ques décennies ! Si, et c'est
dans l'ordre des choses, la

préparation de l'avenir et
I'anticipation des besoins fu-

u cours de ses 60 an-

nées d'existence, la ba-
se de Grenoble-Le Ver-
soud a connu des mo-
ments trés difficiles, le
plus récent étant le terri-
ble accident de Bourg-
d'Oisans, survenu le 3 fé-
vrier 1984,

Ce jour-la, une Alouette
3 basée depuis quelgues
jours seulement a I'alti-
port d'Huez, percute une
ligne électrique en me-

. nant une mission de dé-
pannage pour EDF {un ty-
pe de mission rarissime de
nos jours) afin de permet-
tre le rétablissement de
l'alimentation électrique
dans les fovers de Villard-
Reymond, privés de cou-
rant. Le pilote et le méca-
nicien trouvent la mort,
des agents EDF sont gra-
vement blessés.

O Le 11 aodt 1963, deux

CRS Alpes et un pilote de

turs sont au centre des preoc-
cupations en matiere d'orga-
nisation’deé secours, I'évoca-
tion de 'Histoire permel sans
doute de mesurer les progres
accomplis dans l'assistance
aux victimes et leur transport
rapide en milieu hospita-
lier -le déclinisme érigé en
dogme s'accommodera mal
de ce constat-....

I Le premier hélico  turbine

En juillet 1957, la premiére
base du groupement des
moyens aénens de la Protec-
fion civile frangaise est donc
créée & Grenoble, quelques
mois avant celle de Lorient.
Equipée d'un hélicoptére Bell
47, la base est installée sur
l'aérodrome Jean-Mermoz de
Grenoble-Eybens. Le Bell
47 n'a pas de treuil et il est
fortement limité dans ses mis-
sions en altitude par son pous-
sif moteur 4 pistons, Les victi-
mes sont conditionnées dans
des paniers nacelles laléraux
installés a l'extéricur de la
machine... Bt lorsqu'il n'y a
pas possibilité de se poser, les
secouristes descendent [ou
remontent) a bord de l'appa-
reil avec une échelle de cor-

la Protection civile trou-
vent la mort & bord d'une
Alouette 2 alors qu'ils in-
terviennent sur le versant
est du col du Pic Nord des
Cavales (Ecrins) pour se-
courir un alpiniste blessé ;
pris dans un rabattant
alors que le pilote cher-
chait une zone plane pour
s& poser.

D'autres accidents se
sont fort heureusement
mieux terminés,

d En juin 1960, un pilote
tente d'atterrir avec son
Alouette 2 sur une DZ prés
du Moucherotte, mais le
rotor de queuve heurte des
rochers. L'hélicoptére
s'écrase avec cing occu-
pants & bord. Tous s'en
sortent miraculeusement
avec des blessures légé-
TS,

3 En juillet 1974, une
opération de sauvetage
sur Alouette 3 a la Muzelle

S o T

de: Jean-Paul Belmondo en
version Vercors. ..

Fort heureusement, le pre-
mier hélico 4 turbine arrive en
1959, qui permet, grice a des
performances bien supérieu-
res, 4 commencer  travailler
réelloment en haute monta-
gne, mais au prix d'une char-
ge opérationnelle trés limi-
tée : pour réaliser le moindre
secours, il faul multiplier les
totations entre la vallée et le
site d'intervention. Pénible. ..

[ La révolution de F'Alovette 3

Mais déja, la révolution est en
marche : en 1962, la base
d'Eybens/Echirolles voit arri-
wer le petit prodige du secours
héliporté francais : I'Alouelte
3 va bouleverser l'interven-
tion aérienne. Au prix, certes,
de quelques difficultés. Les
premiers treuils de 25 meftres,
par exemple, gélent et se blo-
quent facilement lorseu'il fait
un peu trop froid, ce qui, en
monlagne, est lout de méme
génant. Par ailleurs, lors des
treuillages en haute altitude,
I'air prélevé sur la turbine par
le systéme pneumaticue de
ce trenil engendre une perte
de manceuvrabilité et de

Deux trés graves accidents.. . et des miracles

(Ecrins) s’achéve mal,
lorsgque I'hélicoptére pilo-
té par le légendaire Alain
Frébault (lire en page 3)
est touché par une chute
de pierres. Le crash est
inévitable mais Frébault
parvient & éviter le désas-
tre : lui, le mécanicien et
les sauveteurs échappent
& la mort,

3 A Vhiver 19904, une - |

Alouette 3 de la Sécurité
civile se crashe dans le
secteur de la cabane de
Carette (Vercors) a la suite
d'un incident techni-
que. Alain Franjou, le pilo-
te, parvient & préserver
I'essentiel : 1'équipage et
les secouristes sortent in-
demnes de 'accident (lire
en page 3).

D.M.

(Sources : www.helico-
fascination.com et
Sécurilé civile.
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puissance. Le 7 aoit 1967, le
premier trevillage opération-
nel est réalisé : 1e secours heli-
porté frangais entre dans son
ere modeme. La méme an-
niée, la base hélicoptére migre
au Versoud, chassée par les
aménagernents réalisés avant
les Jewux olympicque : & sa pla-
e, seront construits le Village
olympique e, beaucoup plus
tard, les infrastructures de
Grand Place et Alpexpo. Pen-

- dant quarante ans, I'Alouette

3 va demeurer l'appareil de
référence du secours helipar-

té: « Elle permettait de cou- -

vrir tout le spectre des mis-
sions de montagne. Selon les
conditions, vous pouviez aller
treuiller quelgqu’un en trés
haute altitude, par exemple

LE CHIFFRE

C’est le nombre de secours réalisés -

chaque année par les équipages de la

base isérolise, pour environ

1 300 heures de vol. 65 % des secours
sont réalisés en montagne. Depuis 2001, la base est

doublée, été et hiver, par un
alors de deux hélicoptéres

a
mnmnls. Leffectif est

au sommet du Mont BIanc «,
se spouvient Renaud
Guillermet, pilote et actuel
chef de la base du Versoud.
En 2005, le premier EC 145
arrive en Isére, un second ap-
pareil remplacant en 2009 la
demiére Alouette 3 en poste
au Versoud. Au printemps de
celte année-la, les équipages
versent une petite larme et or-
ganisent une grande féte
teintée de nostalgie. Mais les
souvenirs vonl vite &tre ba-
layés par les performances du
nouvel appareil: « Aujour-
d'hui, je ne connais pas un
pilote qui voudrait retoumer
sur Alouette 3 », conclut Re-
naud Guillermet dans un sou-
rire.
Denis MASLIAH

Huez, Punité disposant

constitué de cing pilotes et cing mécaniciens navigants. Les
nmmmuummmmnmu
CRS Alpes, le Samu et les sapeurs-pompiers.

Des

dqlipa la Protection civile de I-Eybens pnsant

it

devant le premier hilicoptiére de secours, le Bell 47, 4 la fin des
années cinquante : on remarquera le panier [atéral desting & accueillir
les blessés, En montagne, quand il était impossible de se poser, les
secouristes montaient et descendaient de I'apparell & I'aide d'une

échelle de corde ! oo Siars cue

]
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60 ans de secours

Des milliers de secours et une
histoire qui continue de s’écrire

I-Eur Isérois connaissent bien

mauvais temps & 90 métres
sous le Dans un

que et leur bourdonnement
métallique. Depuis des dé-
cennies, les montagnards en
perdition guettent leur arrivée
avec anxicte : les hélicoptéres
bicolores de la Sécurité dvile,
qu'ils survolent Grenoble de
retour de mission ou qu'ils se
faufilent & grande vitesse dans
une vallée perdue de |'Oisans,
font partie du paysage.
années de o,

éclair de génie, Frébault, dont
I'Alouette 3, en fin d'autono-
mie, ést pluslégére, parvient &
poser des sauveteurs non loin
du sommet, 14 ou les pilotes
locaux n'avaient pas songé al-
ler: Frébault et son regard
neufsurla situation ont proba-
blement sauvé la vie de Des-
maison, qui sera enstiile éva-
cué par les secouristes (son

ge héliporté, ce sont des dizai-
nes d'opérations d'exception
mais aussi des milliers
d'autres que le profane pour-
rait qualifier de routiniéres, Un
terme dont on se mikie bea-
«coup dans les milieux du se-
cours... Comme 1'expliquait
un mecanicien dans les an-
nées 2000, «il n'y a pas de
petites missions, il n'y a que
des missions terminées ».
= Inversement, si on devait
nous tresser des lauriers & cha-
que fois que nous terminons
une opération délicate, on de-
viendrait tous de gres mégalo-
manes », plaisante Renaud
Guillermet, chef de base.

I Dans les plus grandes parois

N'empéche, Certaines opéra-
tions sont restées dans les mé-
moires. Telle celle réalisée on
février 1971 par Alain Frébau-
It, pilote grenoblois appelé en
renfort pour tenter de secourir
René Desmaison et Serge
Gousseault, engagés depuis
15 jours dans une nouvelle
vaie en face nord des Grandes
Jorasses et bloqués par le

« Un vrai outil de gestion de crise mis a disposi’Eioh de 'Etat fra

w . .

ami G élait mort
d'épuisement),

L'histoire de Ja Sécurité civile
en Isére sera également lide 4
jamais aux enfants du Drac,

en décembre 1994, &
Saint-Georges-de-Commiers,
par la montée des eaux du
Drac conséeutive a un licher
de barrage.*Six enfants de
sept ans el leur accompagma-
Urice vont trouver la mort, mais
un équipage de la Sécurité d-
vile parvient & évacuer in ex-
tremis six autres Geoliers gre-
noblois et leur institutrice ré-
fugiés gur unlot, .,

En montagne, aux cités de
leurs camarades dela CRS Al-
pes, du PGHM et duSamu, les
equipages de la Sécurité civile
auront, au cours de ces
soixante années, multiplié les
sauvetages dans les plus
grandes parois : lace nord-
ouest des Ecrins, face sud de
I Medje, faces nord o Adlefroi-
de ou de 'Olan. Gravés dans

- leur mémoire ou altérés par le

temps, ces moments intenses,
parfois trés doulourewx, ap-
partiennent surtout a ceux qui
les ont vécus,

Denis MASLLAH
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corps d'enfants disparus dans le

Léquipe des pilotes et mécaniciens navigants e fa base de Grenoble-Le Versoud aux catés de Renaud
Guillermet (le chef de base, dewxiome  partr do Ia droite) 'hiver demier & Huez. rct.5s - ue

Renaud Guillermet, pilote et
chef dela base du Versoud,
fait partie dela génération des
équipages qui auront travaille
tout autant sur Alouette 3 que
sur EC 145. Et il ne voudrait
revenir pour rien au monde
sur les anciennes machines.
« Au-dela de la spécificité
montagne de la base du Ver-
soud, le groupement hélicop-
tére de la Sécurité civile est
devenu un vrai outil de ges-
tion de crise mis & disposition
de I'Etat frangais », explidhe-
t-il. « Sides inondations catas-
trophiques surviennent ce soir
dans Je Gard ou IHeérault et
quil faut faire cent treuillages
depuis les toits des maisons,
nous pouvens le réaliser », Les
performances techhiques de
I'EC 145 (puissance, espace

PORCHER

ngais »

intérieur, autonomie, capacilé
de vol aux instruments) al-
liées, notamment, & l'utilisa-
tion opérationnelle des jumel-
les de vision nocturne (JVN),
font des équipages des héli-
coptéres rouges et jaunes par-
mi les plus performants au
monde en matiére de secours
avil. «Les Francais sont les
senls actuellement, hors cadre
militaire, & travailler avec les
JVN en monopilote assisté
d'un mécanicien opérateur de
bord », note encore le pilote,
qui se rappelle la mine effarée
de ses interlocuteurs japonais,
lors d'une rencontre interna-
tionale, quand il leur a expli-
qué que les équipages fran-
cais réalisaient régulierement
des treuillages de muit.
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SOUVENIRS DE SAUVETEURS

«J'al pu redresser
au dernier moment »

ean-Pierre Roca, p\lnt:la
Sécurité civile de 1980 &
199 : « Monsouvenirle plus
marquant date de I'une de
mes dermniéres missions, en
1996, Nous secourions un
parapentiste qui s'étail cras-
hé a Pied Moutet (Oisans).
Le mécano venait de
treuillerunsecouriste dansla
paroi et on était en train de
treuiller e second. 1l s'assoit
. sur le bord de I'Alouette 3 et
| tout & coup, j'entends un
grand bruif; Je me tourne :
ph.sdesenourlste.]lavanélé
Gjecté et était rnaimenpm
souslamachine, accroché au
treuil. L'hélicoptére com-
mence & partirsur la tranche
et fonce vers la paroi a gran-
de vitesse. Je tente de com-
mais rien n'y fait, En
fait, en remontant la sellette
' du parapentiste, le secouris-
' te avait déclenché le para-
chute de secours, qui étail
gonflé sous L'hélico ! Alors
gue nous a

yrille Tintillier, méca-

nicien sur Alouette 3 at
EC 145, retraité depuis
2011 . « UIn jonr d'hiver
1994, nous partons en mis-
sion dans la Varcors pour
un couple qui n'était pas
rentrd des hauts plateaux.
Nous

crasher, la cordelette reliant
le secouriste au parachute a
cassé net et jai pu

an dernier instant. Dessous,
le secouriste a eu la peur de
sa vie. Son collegue cqui était

sur la ne voulait carré-
ment plus monter & bord !
2Quand on a atterri a Huez, la
potence du treuil éait com-
plétement tordue | Ce jour-
14, 51 la cordelette n'avait pas
cassé ol sile parachute gon-
flé était remonté dans les pa-
les, il y aurait el cing mOIs ».
(Ce témoignage, comme les
suivants, a étérecueilli et pu-
blié dans nos colonnes en
2009)

passer par-dessus. Fran-
jou. dans un réflexe fan-
tastique, remet la puissan-
ca, évite la catastrophe :
I'hélico se couche sur le
flanc [ Le couple que nous
cherchions, et qui ne de-
vait en fait redescendre

abris. Le dernier, c'était la
cabane de Carrette. Au
moment oii Alain Franjou,
le pilote, fait un “posé-
glissé" un ski de I'’Alouet-
te 3 céde a l'avant ef sec-
tionne les commandes de
vol. On sent alors que la
‘yueue de Pappareil va

incent Saifioli, pilote,

| ¥chef de base jusqu’en
| 2012, date de son départ & la
retraite : « Sil'onconsidérele
rapport nombre de secours/
= acridents avee I'Alouette 3
cest 'un des hélicos les plus
siirs. Mais un accident. cela
peut arriver. En 1994, en vol,
una pigee rotor aliché :nous
étions cing a bord et "ai réus-
siaposersurlaMerde glace,
un peu violemment tout de

'« Un vrai manque physigue »

que la lends venait
da sertir en entendant
Thélico s'approcher, Nous
aurions pu les tuer : dans
le crash, des morceaux de
la transmission sont partis
se ficher dans le toit du
refuge | Dans l'Alouctte,
nous étions cing: tous in-
demnes | »

méme, Nous nous en som-
mes sortis avec des ecchy-
moses. Franchement, cer-
Lains soirs, aprés un secours
trés engagé, on est content
de rentrer & la maison | Mais
nous sommes tous les mé-
mes : nous fonctionnons a
Tadrénaline. Quand je ne
wole pas pendant plusieurs
jours, je ressens un vrai man-
e physique » (rereilli /o
2000).







